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Orta Asya cografyasi, Uzak Dogu ile Avrupa arasinda dogal bir baglanti noktasi olarak biyuik
bir stratejik 6nem arz etmektedir. Sovyetler Birligi'nin 1991 yilindan sonra dagiimasiyla,
bolgedeki glic dengeleri yeniden sekillenmistir. Bu baglamda, Orta Asya’daki Tirk topluluklari
bagimsiz devletler kurmus ve bolgeye yeni aktorler dahil olmustur. Tark topluluklari hem
aralarindaki kultlrel is birligini artirmak amaciyla hem de bolgede glicli bir stratejik aktor
olarak konumlanmak adina 2009 yilinda Nahg¢ivan Anlasmasi ile Tiirk Dili Konusan Ulkeler
Konseyi’'ni ya da diger adiyla Tirk Konseyi'ni kurmustur. O zamandan beri Gye (lkeler,
aralarindaki kurumsal ve ekonomik iligkileri artirarak bakanlar ve devlet baskanlari seviyesinde
cesitli zirveler diizenlemis ve bircok anlasma imzalamistir. Bu siirecin devaminda, 2021 yilinda
istanbul’da diizenlenen Devlet Baskanlari Konseyi’nde organizasyonun adi Tiirk Devletleri
Teskilati (TDT) olarak degistirilmis ve Ulkeler arasindaki kurumsal iliskiler bir st seviyeye
taginmistir.

Turk Devletleri Teskilati Glkeleri; siyaset, gog, cevre, ekonomi, egitim, saglik ve enerji gibi
bircok sektorde is birligi yaparak aralarindaki iliskileri derinlestirmistir. Bu kapsamda 6zellikle
ulastirma alaninda gelistirilen koordinasyon, stratejik bir 6nem tasimaktadir. TDT lyesi
devletlerin ulastirma alanindaki is birligi, blylk o6l¢iide Orta Koridor projesi Uzerine
yogunlasmistir. Orta Koridor veya resmi adiyla Trans-Hazar Uluslararasi Tasimacilik Rotasi,
Cin’de baslayip Kazakistan’a oradan Hazar Denizi Gzerinden Gliney Kafkasya ve Tirkiye'ye
uzanan ve ardindan Avrupa’ya ulagsan cok modlu bir kara ve deniz tasimaciligi glizergahidir. Bu
cercevede Orta Koridor, tarihi ipek Yolu’nun yeniden canlandiriimasini dngérerek Dogu ile Bati
arasinda baglantisalligin gelistirilmesini hedeflemektedir.

Genel olarak degerlendirildiginde, Orta altyapi projelerine yatirimlar yapmislardir.
Koridor, Cin’in 2013 yilinda ilan ettigi Kusak Bu dogrultuda, Orta Koridor projesi,
ve Yol Girisimi projesi kapsamindaki diger ekonomik boyutunu asarak, Orta Asya
koridorlara (Kuzey ve Giiney Koridor) Ulkeleri ve kiresel aktorler nezdinde siyasi
kiyasla mesafe ve slire acisindan daha bir olguya donlismeye baslamistir.

avantajl bir rota olarak kabul edilmistir.
Bu cercevede calisma, Orta Koridor'un

Ozellikle, Rusya-Ukrayna savasinin, stratejik boyutlarini ¢éziimleyerek TDT’nin
Kizildeniz’de yasanan glivenlik sorunlarinin bu kapsamda vyaptigi is  birligini
ve Orta Dogu’daki israil/ABD ve iran degerlendirecek ve Orta Koridor'un TDT
savasinin siyasi konjonktirde yarattig Ulkelerine vyarattig1 stratejik firsatlari ve
etkilerle, Orta Koridor, mevcut deniz yolu jeopolitik riskleri analiz edecektir. Son
rotasina, Kuzey Koridoru’'na ve Giliney olarak, bu bilgilerin 1s18inda, Orta Koridor
Koridoru’na alternatif bir glizergah olarak projesinin, TDT bilinyesinde bir entegrasyon
6nem  kazanmaya  baslamistir. Bu ¢cabasi mi yoksa stratejik bir denge unsuru
kapsamda, Cin ve Avrupa Birligi gibi mu oldugunu tartigacaktir.

uluslararasi paydaslar, Orta Asya ve

Kafkasya lkeleriyle olan iligkilerini

gelistirmis ve Orta Koridor ile baglantil
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Bu bdlim, Orta Koridor projesinin
jeopolitik boyutunu actklamaya
calisacaktir. Bu baglamda, Orta Koridor'un
mevcut olan diger hatlarla (Kuzey Koridor,
Glney Koridor ve Deniz Yolu Rotasli)
yapilacak karsilastirilmasi, projenin bolge
aktorleri icin tasidigl hayati 6nemi anlamak
adina  kritiktir.  Ayrica, Orta Koridor
projesinde, TDT lkelerinin is birliginin
neden bir tercih degil de stratejik bir
gereksinim oldugu goriilebilecektir.

Gecen zaman icinde Orta Koridor projesi,
sadece ekonomik bir proje olarak degil ayni
zamanda Avrasya’nin donldsiminde kilit
bir jeopolitik ara¢ olarak 6ne g¢ikmistir.
Tirkiye’den  baslayip  Glrcistan  ve
Azerbaycan Uzerinden Kafkasya, Hazar
Denizi ve Turkistan’a uzanan Trans-Hazar
Dogu-Bati Orta Koridor Girisimi, tarihi ipek
Yolu’nun yeniden canlandiriimasi igin kritik
bir 6nem teskil etmektedir. Orta Koridor,
Cin Halk Cumbhuriyeti lideri Xi Jinping’in Cin
Rlyas! kapsaminda ilan ettigi Kusak Yol
Girisimi  projesinin, Kuzey ve Giliney
koridorlariyla beraber 6onemli bir ayagini
temsil etmektedir. Orta Koridor projesinin
yukselen jeopolitik 6nemi ise, alternatif
yollar Gzerindeki degisen siyasi konjonktir
ile agiklanabilir.

2022 yilinda baslayan Rusya-Ukrayna
savaslyla beraber Avrupa Birligi (AB), Rusya
Federasyonu’na cesitli yaptirimlar
uygulamistir. Bu yaptirimlar kapsaminda,
AB, Rusya’ya olan enerji bagimhligini
azaltmayi arzularken ayni zamanda Cin ile
ticaretinde Rusya’ya olan  cografi
bagimhligini da azaltmayi hedeflemistir. Bu
cercevede, yaptirimlarla beraber bolgede
yasanan siyasi istikrarsizliklar, Kuzey rotasi
Gzerinden yapilan transit aktiviteyi %40
azaltmistir. Ayrica, Orta Koridor, Kuzey

Koridoru’na kiyasla 3.000 km daha kisa
olmasi nedeniyle daha verimli bir ulagim
rotasi olarak degerlendirilmektedir.

Cin ile Avrupa ticaretinde diger bir
alternatif rota olarak gorilen Gliney
Koridor; Turkiye'ye ulasmadan o©nce
Kirgizistan, Ozbekistan, Tirkmenistan ve
iran’dan gecmektedir. Yillardir iran’a
uygulanan ambargolar sebebiyle bu rota
hicbir zaman Avrupa Birligi ve Cin
tarafindan, Kusak Yol Girisimi projesinin
ana glizergahi olarak goridlmemistir.
Ozellikle 28 Subat 2026’da baslayan
israil/ABD ve iran arasindaki savas dikkate
alindiginda, Orta  Koridor, glvenlik
acisindan Giney Koridor’a kiyasla daha
glvenli ve istikrarli bir alternatif olarak 6ne
¢itkmaktadir.

Deniz yolu glizergahinin transit sliresinin
uzun olmasi sebebiyle diger koridorlara
gore daha az tercih edilmektedir. Bu
kapsamda, Kuzey rotasi ortalama 14-18
glin, Orta Koridor 16-20 giin transit siresi
sunarken deniz yolu rotasi, 28-40 gin
arasinda bir transit slresine sahiptir.
Ayrica, Kizildeniz’de yasanan glvenlik
sorunlarinin yarattigi etkilerle, 2023 yilinin
sonunda Kizildeniz tizerinden yapilan deniz
tasimaciligl  kapasitesinin = %20 azaldig
tahmin  edilmektedir. Bu baglamda
degerlendirildiginde, Orta Koridor hem
tasimacilik siiresi hem de glvenlik
acisindan deniz rotasina kiyasla daha cazip
bir alternatif olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Genel itibariyle, Rusya-Ukrayna savasi,
Kizildeniz'deki yasanan givenlik sorunlari
ve Orta Dogu’da yasanan son ¢atismalarin
Cin ile AB arasindaki ticaret aginin daha
istikrarli bir rota Uzerinden geg¢mesini
zorunlu kilmaktadir. Bu baglamda hem
Rusya’yi hem de iran’i icermeyerek
Azerbaycan (izerinden Baku-Tiflis-Kars
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Demiryolu (BTK) ile Gircistan ve Turkiye'yi
icine alan Orta Koridor projesi hem
glivenlik boyutuyla hem de transit sliresi
acisindan Kusak Yol Girisimi kapsamindaki
diger rotalara (Kuzey ve Gilney
Koridorlarina) ve deniz yoluna alternatif
olarak 6ne cikmis ve jeopolitik acidan bu
rotalardan daha 6nemli hale gelmistir.

Bu bolim, Turk Devletleri Teskilati’'nin Orta
Koridor Uzerinde mevcut olarak gelistirdigi
is birligi mekanizmalarini aciklayacak ve
Orta Koridor projesinin, enerji ve dijital
boyutunu inceleyecektir. Tiirk Devletleri
Teskilat’'nin tarihi slrecini anlamak TDT
lkelerinin, Orta Koridor projesi
kapsaminda yaptig is birligini
degerlendirmek adina son derecede
onemlidir.

Turk devletleri, aralarinda kurumsal iligkiler
kurmaya 1992 yilinda baglasa da
blinyelerinde bir birlik kurmalari ancak
2009 vyihnda mumkin olmustur. Bu
baglamda, 2009 Nahgivan Anlasmasi ile
beraber Tiirk Dili Konusan Ulkeler isbirligi
Konseyi kurulmustur. Daha sonra, bu
konsey 2021 vyilinda istanbul Zirvesi’'nde
Tirk Devletleri Teskilati adini almistir.
Teskilatin  kurucu Uyeleri; Azerbaycan,
Kirgizistan, Kazakistan ve Turkiye'dir.
Gecgen zaman icinde, Ozbekistan daimf liye
olmus, Turkmenistan, Macaristan ve Kuzey
Kibris Tark Cumbhuriyeti de teskilatin
gozlemci Uyeleri olmustur. Bu gelismelerin
dogrultusunda, TDT, Turk dili konusan
Ulkeler arasindaki is birligi
mekanizmalarinin st  0Orgliti  olarak
konumlanmistir. Bu kapsamda, TURKSQY,
TURKPA, Tiirk is Konseyi, Tiirk Akademisi ve
Turk Kaltir ve Miras Vakfi gibi kurumlar,
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Tirk dlnyasinin kurumsal koordinasyon
aginin 6nemli bilesenlerinden olmustur.

Gegen zaman icinde, Orta Asya bolgesinin
artan jeopolitik ve jeostratejik 6nemi, TDT
devletlerinin entegrasyonu icin énemli bir
mesele haline gelmistir. Bu kapsamda, Orta
Koridor’un avantajlari ve cografi kapsami,
Turk Devletleri Teskilati’'nin, Avrasya
icerisinde ana ulasim arteri olarak hizmet
etmesine olanak tanimaktadir.

Sure¢ boyunca, Turk Devletleri Teskilati
Ulkeleri, arasindaki ulasim koridorlarinin
gelistiriimesine yonelik kararli bir tutum
takinmig ve Trans-Hazar Uluslararasi Dogu-
Bati Orta Koridoru boyunca kesintisiz
ulasimin  saglanmasi  adina  gerekli
projelerin  gelistiriimesi ve engellerin
kaldirlmasi  adina  ortak  calismalar
ylritmustiir. Bu baglamda Orta Koridor
projesinde, TDT blinyesinde vyapilan is
birliginin somut 6rneklerinden birini Tark
Diinyasi Vizyonu—-2040 bildirisi
olusturmaktadir. Bildiride Hazar Gegisli
Uluslararasi Dogu-Bati Orta Koridorunu
Dogu ile Bati arasindaki en kisa ve en
glvenli ulasim baglantisi haline getirilmesi
amaciyla gesitli dnlemler vurgulanmakta ve
Uye devletlerin arasinda ekonomik is
birliginin derinlestirilmesi
hedeflenmektedir. Bu baglamda, ulusal
ekonomik politikalarin  uyumlastiriimasi,
ticaret tamamlayicihginin artirilmasi ve
ticaret engellerinin kaldirilmasi yoluyla
ticaret hacminin artirilmasi ve Hazar Gegigli
Uluslararasi Dogu-Bati Orta Koridoru (TITR)
boyunca ¢ok modlu baglantisalligin
gelistirilmesi gibi 6nlemler yer almaktadir.

Unutulmamalidir ki Orta Koridor, Kuzey
Koridoru gibi tek bir demiryolu hattindan
olusmamaktadir.  Proje, demiryollarini
icerdigi gibi ayni zamanda deniz yollarini ve
karayollarini da icermektedir. TDT Ulkeleri
ise bu alanlarin hepsinde kapsamli is



birligine girerek projenin gelistirilmesine
katki sunmustur.

Genel olarak degerlendirildiginde, TDT
blinyesindeki  llkelerin  Orta Koridor
projesindeki temel amaci, Azerbaycan’in
Bakl, Tirkmenistan’in Turkmenbasi ve
Kazakistan’in  Aktau limanlarini  deniz
tasimaciligl icin kullanmak olmustur. Ayni
zamanda, Azerbaycan’in Alat limani ve
Kazakistan’in Kuryk limaninin gelistirilmesi
de ana hedefler arasinda yer almistir. Bu
baglamda, 2013 yilinda Kardes Limanlar
lliskisi ve Isbirligi Mutabakat Zapti, lye
Ulkeler tarafindan imzalanmistir. Bu
anlasmayla beraber, TDT lye
devletlerindeki deniz ve kuru limanlar
arasindaki is birligi  glglendirilmistir.
Ozellikle, Orta Koridor projesi icin énem
teskil eden Baki ve Aktau limanlari da bu
anlasmanin icinde yer almistir. Ayrica, TDT
devletleri, Gircistan ile de ortak projeler
gelistirilerek Orta Koridor, Poti ve Batum
limanlariyla Karadeniz’'e acilarak Asya’nin
Avrupa ile baglantisi saglanmistir. Bu
baglamda, TDT, Orta Koridor'un kara ve
demiryolu transit agina sundugu cesitlilik
dolayisiyla bahsi gecen koridor, alternatif
rotalara gore avantajli bir konum elde
etmigtir.

TDT ulkeleri, demiryollarinin gelistirilmesi
adina da blyik calismalar yapmistir. Bu
baglamda, Uyeler 2022 yilindan itibaren
Demiryolu idareleri Baskanlari toplantilari
dizenlemeye baslamistir. Bilhassa, Orta
Koridor projesi kapsamindaki

demiryollarinin gelistirilmesi ve
potansiyelinin  artirlmasi  icin  cesitli
girisimlerde bulunulmustur. Ayrica,

Fergana'da diizenlenen “Tirk Devletlerinin
Demiryolu Baglantisi: Fergana Vadisi-
Anadolu” bashkli Forum ve istanbul’da
2023 vyilinda dizenlenen Uluslararasi
Cokmodlu Tasimacilik  Forumu, Tirk

cografyasindan bircok lojistik sirketini,
isletmeleri ve ortaklari, kamu sektorinin
onemli isimleriyle bir araya getirmis ve
gruplar, ulastirma alaninda ortak projeler
gelistirmistir. Bu cercevede, DT
blnyesindeki gelistirilen ortak demiryolu
projelerinin en dnemlisi ise Baki-Tiflis-Kars
(BTK) demiryolu projesi olmustur. BTK
demiryolu hatti projesi, TDT Uyeleri olan
Tirkiye, Azerbaycan ve TDT lyesi olmayan
Gurcistan’in ortak cabalariyla
gergeklestirilmistir. Ermenistan ile yasanan
politik sorunlar sebebiyle Uc¢ (ke Orta
Koridor  projesinin  Glrcistan  deniz
glizergahina alternatif bir rota aramistir.
Yapilan diplomatik goriismeler sonucunda,
BTK’nin insasi 2007 yilinda onaylanmis ve
yaklasik 838 km uzunlugundaki BTK hatti,
2017’de acilarak Asya ve Avrupa arasinda
kesintisiz baglanti saglamistir. BTK hatti ve
Bogaz’'i gecen Marmaray Demiryolu Projesi
ile birlikte, Orta Koridor projesinin son
ayagl tamamlamistir. TUm  bunlarin
Isiginda, BTK'nin insasiyla Orta Koridor,
alternatiflerine nazaran, Avrasya ticareti
icin daha cazip ve rekabetgi bir rota haline
gelmistir. Bu baglamda, bahsedilmesi
gereken bir diger demiryolu projesi ise Orta
Koridor’'un oOnemli gecislerinden birini
olusturan Turkiye-Glrcistan-Azerbaycan-
Tlrkmenistan-Afganistan transit
tasimacilik koridoru veya diger adiyla Lapis
Lazuli hattidir. Bu tasimacilik koridoru ile
birlikte, Orta Koridor projesinin rotalar
cesitlendirilmis ve projeye TDT gozlemci
Uyesi olan Tirkmenistan’da dahil edilerek
TDT ulkelerinin Orta Koridor kapsamindaki
baglantisallig glclendirilmistir. Ayni
zamanda, projenin  Afganistan’t  da
icermesi, TDT ulkelerinin boélgesel istikrari
acisindan biylik bir 6nem tasimaktadir.

Orta Koridor projesi, sadece bir lojistik

ticaret glizergahi olmanin 6tesinde, enerji
arz glvenligi agisindan kritik bir 6nem teskil
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etmektedir. TDT biinyesinde Azerbaycan,
Kazakistan ve Tirkmenistan bu
hammaddelerin  6nemli Ureticileri ve
ihracatgilari olarak 6ne cikarken, Tirkiye ve
Macaristan bu hammaddeleri Avrupa
pazarlarina tasityan transit Ulkeler olarak
onemli bir islev gormektedir. Bu baglamda,
TDT Ulkelerinin  girisimleriyle, Trans-
Anadolu Dogal Gaz Boru Hatti Projesi
(TANAP), Baki-Tiflis-Ceyhan (BTC) Petrol
Boru Hatti, Gliney Kafkasya Boru Hatti
(SCP) ve planlanan Trans-Hazar Dogalgaz
Boru Hatti gibi projeler Orta Koridor’'un
icine entegre edilerek bu yapi, bir ticaret
yolu olmanin 6tesine gegerek stratejik bir
boyut kazanmistir. Ozellikle, AB’nin enerji
kaynaklarini cgesitlendirmeye calistigi bu
dénemlerde, Orta Koridor, sahip oldugu
boru hatlari sayesinde Avrupa Birligi'ne
alternatif enerji tedarik kaynagi olarak éne
¢ikmakta ve enerji arz givenligi agisindan
kritik bir rol Gstlenmektedir.

TDT lkeleri, Orta Koridor c¢evresinde
ulastirma aginin  kolaylastirilmasi  adina
cesitli projeler yuratmustir. Bu projelerin
buyldk bir ayagini da Orta Koridor'un
dijitallesme sureci olusturmustur. Bu
kapsamda, TDT blnyesindeki, E-Permit ve
E-CMR uygulamalari 06ne c¢ikmaktadir.
Tirkiye ve Ozbekistan, 28 Ekim 2022’de
Taskent'te diizenlenen TDT 6. Ulastirma
Bakanlari toplantisinda e-Permit projesini
baslatmis ve iki tlke aralarindaki tasimacilik
operasyonlarini  kolaylastirmayi, fiziksel
izinlerle ilgili maliyetleri azaltmayl ve
izinlerin kaybolmasi veya kotlye
kullanilmasi  gibi ~ sorunlari  ortadan
kaldirmayi hedeflemistir. Bu projenin diger
Uye (Ulkelerde uygulanmasi icin siren
calismalar ise hala devam etmektedir. Bir
diger dijitallesme projesi de e-CMR’dir. E-
CMR, kagit uzerinde kullanilan Sevk
Mektubunun dijitallesmis halidir. Ulkeler e-
CMR araciligi ile bir bulut sistemi izerinden
tim taraflarin (goénderici, sofér, gumrik
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memuru ve alici) bilgilerine anhk olarak
takip edebilmekte ve yonetebilmektedir.
TDT Ulkeleri e-CMR projesini desteklemis
ve bu konuda bir Alt Calisma Grubu
olusturma karari almigtir. Projenin TDT
kapsaminda uygulanabilirligi icin calismalar
sirdirilmektedir.

Tim bu gelismeler 1siginda, Orta Koridor,
TDT blinyesinde sadece bir tasimacilik
projesi olarak degil ayni zamanda Tirk
Devletleri Teskilati Ulkeleri arasindaki
ekonomik  ve siyasi  entegrasyonu
glglendiren 6nemli bir proje olarak
gorilmelidir.

Bu bolim, simdiye kadar anlatilan bilgilerin
Isiginda, Orta Koridor projesinin TDT
Ulkelerine ne gibi firsatlar ve riskler
yarattigini  analiz edecek ve bununla
beraber, projenin yapisal sinirlamalarini
inceleyecektir. Projenin llkelere sundugu
firsatlari ve riskleri anlamak, Orta Koridor
projesinin DT gercevesinde bir
entegrasyon projesi mi yoksa bolgesel
denge unsuru mu oldugu sorusunu analiz
etmek amaciyla kritik bir 6neme sahiptir.

Turkiye, Orta Koridor projesinin TDT
blnyesindeki en degerli lyelerinden biri
olarak gortlebilir. Turkiye, Cin’in baslattig
Kusak Yol Girisimi ile Orta Koridor projesini
birbirinden ayirmak yerine entegre etmeyi
hedefleyerek projeyi, tarihi ipek Yolu'nun
yeniden canlandirmasi olarak yorumlamis
ve bu kapsamda, Cin Halk Cumhuriyeti ile
kazan-kazan iliskisi kurarak projeye biylk
bir destek vermistir. Bu baglamda Orta
Koridor Projesi, Tirkiye’nin Asya ile Avrupa
arasindaki en kisa, glivenli ve etkin ticaret



hattini olusturma hedefinin bir parcasi
olarak yorumlanabilir.

Proje kapsaminda, Tirkiye'nin dort temel
amacinin oldugu soylenebilir: Bati ve
Dogu’yu baglayan kdpri olmak, Orta Asya
Turk Devletleri ile olan kdlturel ve ticari
baglarini  gelistirmek, Ulkeye yabanci
sermaye cekmek, kendi ulasim altyapi
kapasitesini gelistirmek. Genel itibariyle
degerlendirildiginde, Turkiye yukarida
siralanan hedeflere blylk bir olclide
ulasmistir. Tirkiye, Dogu-Bati arasinda
kopri olma rollini glglendirmek icin Orta
Koridor projesi kapsaminda, (lkedeki
ulasim altyapisina milyarlarca dolarlik
yatirimlar yapmistir. Bunlar arasinda, Bakui-
Tiflis-Kars Demiryolu, Marmaray, Yavuz
Sultan Selim Kopriisii, Avrasya Tuneli,
Canakkale Kdprisi ve istanbul Havalimani
gibi projeler yer almaktadir. Bu projelerle
birlikte Tlrkiye, lojistik kapasitesini 6nemli
derecede  artirmistir.  Ozellikle, BTK
demiryolu projesi Tirkiye'yi sadece
bolgesel degil kiiresel ticarette de 6nemli
bir aktor olarak konumlandirmigtir. Hattin
uzunlugu ve c¢ok modlu entegrasyonu,
Tirkiye’'yi Dogu-Bati tagimaciliginda kritik
bir aktor haline getirmis ve Turkiye’nin Orta
Asya (lkeleriyle olan ticaret iliskilerini
onemli  derecede  gelistirmistir.  Bu
projelerin tamamlanmasiyla birlikte
Turkiye, tlkeye milyarlarca dolar tutarinda
dis yatirm cekmistir. Ornegin, Cin 2005-
2018 vyillart arasinda Tirkiye'ye ulasim,
enerji ve altyapi alanlarinda yaklasik 15
milyar dolar yatirm yapmistir. Tirkiye,
saglanan bu yatirnmlarla beraber Orta
Koridor’'daki stratejik konumunu
pekistirmis ve Ulkenin kiresel yatirimcilar
nezdindeki glvenilirligini artirmistir. Bltin
bu gelismelerin 1s18inda Tirkiye, Dogu-Bati
arasinda kopri roliini guglendirmeye
calisirken kopri islevini asmis ve Asya-

Avrupa ticaretinde kritik bir merkez haline
gelmistir.

Turkiye, hem Orta Asya devletleriyle olan
iliskilerini gelistirmek hem de stratejik
konumunu gliglendirmek adina bir¢ok boru
hatti projesini dahil olmustur. Bunlarin
arasinda: TANAP, BTC, SCP gibi projeleri yer
almaktadir. Tidrkiye, bu boru hatti
projelerini Orta Koridor baglaminda
degerlendirerek, Orta Asya devletlerinin
enerji ihracatlarini Avrupa pazarlarina
tasiyan kritik bir transit Glke konumuna
gelmis, boylece stratejik etkisini
gliclendirmenin  yani sira Orta Asya
Ulkeleriyle olan ekonomik ve diplomatik
iliskilerini de derinlestirmistir.

Ayrica, Orta Koridor projesi kapsaminda,
Turkiye, TDT Uye {Ulkelerine bulyik
yatirnmlar yapmistir. Bu baglamda, son
yillarda, Tiirk sirketlerinin yatirim hacmi ve
paylari ozellikle Azerbaycan ve
Kazakistan’da  onemli  olgclide  artis
gostermistir. Ayni zamanda Turkiye, TDT
cercevesinde glmrik  prosedirlerinin
uyumlastiriimasi ve lojistik standartlarin
belirlenmesinde liderlik roliinii Gstlenerek
organizasyon icerisindeki stratejik
konumunu pekistirmistir.  Bu durum,
Tirkiye’nin bolgesel politikada karar alma
slreclerindeki etkisini 6nemli derecede
artirmigtir.

Orta Koridor projesi Tirkiye'ye stratejik
avantajlar saglarken ayni  zamanda,
icerisinde cesitli riskler de
barindirmaktadir. Ornegin proje, Tiirkiye ile
Turk Devletleri Teskilati Giyeleri arasindaki
ticari iliskileri gelistirmis olsa da son on
yilda Turkiye’nin Orta Asya devletlerine
olan ihracat rakamlari g6z oOnine
alindiginda, istenilen hedeflerin
gerceklesmedigi  gorilmektedir.  Ayni
zamanda, Turkiye her ne kadar istikrarli bir
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lke olarak degerlendirilse de 6zellikle Orta
Dogu’da heniiz yeni sona eren Suriye g
Savasi, lIrak’'ta devam eden bolgesel
huzursuzluklar ~ ve  bolgedeki  teror
orgutlerinin aktif varligi Turkiye’'nin iginde
bulundugu bodlgeyi glivensizlestirmektedir.
Bu baglamda, Cinin Orta Dogu
baglantilarini genellikle iran ve Koérfez
Ulkelerinden sekillendirmesi de géz 6niine
alindiginda, Turkiye’nin  Orta Koridor
Uzerinde roli jeopolitik risklerle karsi
karsiya kalmaktadir. Bu kapsamda, 28
Subat’ta  baslayan israil/Amerika-iran
savasl degerlendirildiginde ise durum daha
karmasik bir hal almaktadir. Bu baglamda
iran’in ve Kérfez (lkelerinin transit Ulke
konumu, Cin nazarinda kayda deger bir
Olclide etkilense de bu durum, Tirkiye
lehine bir tablo yaratmaktan da uzak
kalmaktadir. Bolgedeki krizin yarattigi
sartlar ele alindiginda, bu kriz, Tirkiye
yerine Gilrcistan’daki Poti ve Batum
limanlari Gzerinden gegen hattin ve deniz
yolunun yogunlugunu artirmasi daha
muhtemel goérulmektedir. Ayrica, BTK
demiryolunun kapasitesi ve Marmaray
hattit  tasimaciliginin sadece  gece
kullanilabilmesi de Tirkiye igin proje
kapsaminda ciddi lojistik sinirlamalar
yaratmaktadir. Her ne kadar son yillarda
BTK demiryolunun kapasitesi milyarlarca
dolar yatirimla artirilmaya calisilsa da soz
konusu hat, alternatifi olan Kuzey Koridor’a
kiyasla tasima kapasitesi agisindan hala ¢ok
geride kalmaktadir. Ek olarak, Orta Koridor
projesi Cin ile Turkiye’'nin blytk bir
koordinasyonunu gerektirdigi icin, iki tlke
arasinda ¢ikacak herhangi bir diplomatik
problem, tim hattin islevini olumsuz bir
sekilde etkileyebilir.

Orta Koridor projesinin TDT blinyesindeki
bir diger o©nemli ayagini Azerbaycan
olusturmaktadir. Azerbaycan, Avrupa ile
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Asya’nin  kesisim noktasindaki stratejik
konumu, o6nemli enerji kaynaklari ve
kapsamli altyapi gelisimiyle birlikte, Avrupa
Birligi ile Cin’in bolgedeki c¢ikarlarini
birbirine baglayan kilit bir aktér olarak
konumlanmaktadir. Azerbaycan, Cin’in
baslattigi Kusak Yol Girisimi projesine
destegini vererek hem TDT binyesinde
hem baska platformlarla Orta Koridor
projesine blyik bir 6nem atfetmistir.
Azerbaycan’in kuzeyde Rusya ve glineyde
iran’la komsu olmasi Azerbaycan’i Avrupa
ile Cin arasindaki kara glizergahinda
zorunlu  bir gegis noktasi  haline
getirmektedir. Bu sebeple, Cin,
Azerbaycan’i kritik bir lojistik merkez olarak
gormis ve Ozellikle Bakii ve Alat
limanlarinin modernizasyonu icin
Azerbaycan’a biylk destekler vermistir. Bu
destegin  somut Ornegi, Azerbaycan
Ekonomi Bakani Mikayil Cabbarov'un 4
Eylul 2023’te Cin’e yaptig ziyaret sirasinda
imzalanan “Azerbaycan Cumbhuriyeti
Ekonomi Bakanhgi ile Cin Ulusal Kalkinma
ve Reform Komisyonu Arasindaki Cerceve
Anlasmasi” da gorilebilir. Bu anlasma ile
birlikte, iki Glke arasindaki yatirim is birligi
glclenmis ve Uretim kapasitelerinin
artinlmasi  yoninde ortak bir hedef
belirlenmistir. Boylelikle, Azerbaycan’in Cin
ile olan ortaklig, Azerbaycan’in Orta
Koridor projesinde kilit bir transit aktor
olma rolini gliclendirmis ve Ulkenin ticari
gelirlerini 6nemli derecede artirmistir.

Azerbaycan ile Avrupa Birligi arasindaki
iliskiler 6zellikle Rusya-Ukrayna savasindan
sonra ivme kazanmigtir. Avrupa Birligi’'nin
Rusya’ya olan vyaptirmlari kapsaminda,
Avrupa Birligi enerji ihtiyacini
cesitlendirmek istemis ve goziini Orta Asya
ve Kafkas (lkelerine c¢evirmistir. Bu
baglamda, AB’nin enerji c¢esitlendirme
politikasi acisindan en 6nemli Ulkelerden
biri  Azerbaycan olmustur. Temmuz
2022’den bu vyana Azerbaycan ile AB



arasinda 2027’ye kadar Azerbaycan gaz
ihracatinin 20 milyar metrekipe
cikarilmasini ve Giliney Gaz Koridoru’nun
Avrupa Yeniden Yapilanma ve Kalkinma
Bankasi (EBRD) ile genisletilmesini 6ngoren
bir  Mutabakat Zapti imzalanmistir.
Anlasmaya varildiginda, Avrupa Komisyonu
Bagkani Ursula von der Leyen, AB’nin
Azerbaycan ile kalici ortakligini vurgulamis
ve Ulkeyi “guvenilir bir ortak” olarak
nitelendirmistir. Ayrica, AB, kendisine olan
gaz ihracatini ve ticaret akisini daha verimli
hale getirmek icin Orta Koridor projesine
blyuk yatirnmlar yapmistir. Bu kapsamda,
Azerbaycan’in altyapinin modernlesmesi
ve genisletilmesi hedeflenmis ve Alat ve
Baku gibi limanlarinin tasima kapasiteni
arttirmak i¢in ortak calismalar yapilmistir.
Sonug¢ olarak, Azerbaycan zengin dogal
kaynaklariyla ve cografi konumu itibariyle
AB’nin yogun ilgisini cekmistir. Boylelikle,
Azerbaycan, yapilan yatirimlar sayesinde
kendi altyapi agini  o6nemli olclide
gelistirmis ve Orta Koridor projesi
Uzerindeki jeopolitik etkisini artirarak
Kafkasya’daki stratejik konumunu
glclendirmistir.

Azerbaycan i¢in Zengezur Koridoru, Orta
Koridor projesi agisindan biyik bir 6nem
tasimaktadir. Bu  koridor sayesinde
Azerbaycan, Nahgivan bolgesiyle kara
baglantisina sahip olacak ve
Azerbaycan’dan Tirkiye’ye dogrudan bir
kara yolu ulasimi saglanacaktir. Ozellikle
ikinci Karabag savasindan sonra
Azerbaycan, koridorun insasina blyilk bir
onem vermistir. Bu koridoru hem
Azerbaycan hem de Tirkiye, Orta Koridor
projesinin ayrilmaz bir pargasi olarak
yorumlamistir. Projenin basariyla
tamamlanmasi halinde, Orta Koridor'un
TDT baglamindaki stratejik butinlUgi daha
saglam hale gelecektir.  Boylelikle,
Azerbaycan, Tirkiye ile olan kurumsal

iliskileri bir Gst boyuta tasirken ayni
zamanda, Orta Koridor projesinin hatlarini
cesitlendirerek projenin kiresel boyuttaki
Onemini de artirmigtir.

Azerbaycan’in Orta Koridor projesi igin
yaptigl bir baska girisim ise Azerbaycan,
Kazakistan ve Gircistan arasindaimzalanan
Ucli anlasmadir. Bu kapsamda, anlasma,
ulkeler arasinda ortak bir lojistik sirketinin
kurulmasini amaclamaktadir. Bu girisim,
Orta Koridor lizerindeki ticarette tarifeleri
standartlastirmayi, yik dizenlemelerini
kolaylastirmayi ve glimrik prosedirlerini
basitlestirmeyi hedeflemektedir.
Boylelikle, bu glizergah boyunca mal akisini
engelleyen bircok operasyonel sinirlamalar
ortadan kaldirilabilecektir. Bu durum,
Azerbaycan’in Orta Koridor projesindeki
transit Glke konumunu gliclendirirken ayni
zamanda Ulkenin Orta Koridor lizerindeki
lojistik merkez roliini de pekistirmektedir.

Orta Koridor projesi Azerbaycan acisindan
stratejik bircok fayda saglamakla birlikte
bazi dezavantajlari da icinde
barindirmaktadir. Projenin yarattig
dezavantajlar ve icerdigi sinirlamalar (g
baslikta toplanabilir:  Blyik glglerin
rekabet alaninda kalma riski, Glney
Kafkasya’daki siyasi kirilganliklar, altyapi ve
tasima kapasitesi sinirlamalari.

Avrupa Birligi ve Cin’in Orta Koridoru,
Kusak Yol Girisimi kapsamindaki diger
rotalara  alternatif  olarak  gbdrmesi
Azerbaycan’a cesitli faydalar saglasa da bu
durum ayni zamanda koridoru jeopolitik bir
rekabet alanina g¢evirmistir. Bu baglamda,
dzellikle Rusya ve iran’in, Azerbaycan’a
yonelik olan siyasi baskilari projeye blyik
engeller teskil etmektedir. Ayrica, her ne
kadar Cin ve Avrupa Birligi bu projede genel
olarak ortak tutumlar sergilese de
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aralarindaki sistematik rekabet projeye
yonelik ilgi ve yatirimi azaltabilir.

Guney Kafkasya bolgesindeki jeopolitik
kirilmalar da Azerbaycan igin gesitli riskler
icermektedir. Bu kapsamda, Zengezur
Koridoru her ne kadar Tirkiye ve TDT
Ulkeleri  tarafindan  desteklense de
Ermenistan, Rusya ve iran gibi Ulkeler
projeye sicak bakmamaktadir. Azerbaycan,
Zengezur Koridoru’nun glmriksliz ve
kesintisiz bir gecit olmasini isterken,
Ermenistan yol Uzerinde egemenlik
haklarinin korunmasini talep etmektedir.
Bu durum baglaminda, Ermenistan’in yakin
partneri olan Rusya da Ermenistan’a politik
destek saglamaktadir. Ayrica, Zengezur
Koridoru’nun acgilmasi Tirkiye-Azerbaycan
eksenini kuvvetlendirip Giiney Koridoru'nu
zayiflatacag icin iran, zaman zaman proje
hakkinda sert agiklamalar yapmigtir. Tim
bu gelismeler, Azerbaycan’in uluslararasi
arenadaki manevra kabiliyetini olumsuz bir
sekilde etkilemektedir.

Son olarak, Orta Koridor'un Azerbaycan
ayaginda yer alan Alat Limani’nin ve Baki
Limani’'nin mevcut tasima kapasiteleri de
Azerbaycan igin gesitli lojistik sinirlamalar
yaratmaktadir. Her ne kadar Alat
Liman’'nin ve Bakii Liman’nin tasima
kapasitesi, Avrupa Birligi, Cin ve TDT
Ulkelerinin yatirimlariyla artirilmaya
calisilsa da istenilen hedeflere heniiz
ulasilmamistir.  Bu  durum,  koridor
Uzerindeki yik akisinin hizini ve verimliligini
kisitlayarak Azerbaycan’in transit rollini
negatif bir sekilde etkilemistir. Bu
kapsamda, Orta Koridor'a alternatif bir
glzergah olan Kuzey Koridoru, tasima
kapasitesi acisindan Orta Koridor’a kiyasla
¢cok daha gelismis bir altyapiya sahiptir.
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Kazakistan ulkesi, cografi konumu, zengin
dogal gaz vyataklari ve kritik mineral
kaynaklariyla, Cin’in Kusak Yol Girigimi
projesinin en onemli ayaklarindan birini
olusturmaktadir. Bu kapsamda, Kazakistan,
Cin’den Avrupa’ya tasinan ylklerin, Kusak
Yol Girisimi blinyesindeki Kuzey Koridoru,
Guney Koridoru ve Orta Koridoru’nun ana
kara transit Ulkesi konumundadir. Bu
durum, Kazakistan’in jeopolitik etkisini
sadece bolgesel boyutta degil kiresel
anlamda da guglendirmistir.

Unutulmamalidir ki Kazakistan, GCin’in
Kusak Yol Girisimi kapsaminda tek bir
glizergaha bagli kalmamistir. Bu baglamda,
Ulke, Orta Koridor gibi alternatif rotalara
onem vererek  transit konumunu
kuvvetlendirmistir. Bu ¢ercevede, ABD, AB,
Cin ve TDT uyeleri basta olmak lizere ¢esitli
aktorler Kazakistan’in Orta Koridor’daki
altyapisini  gliglendirmek adina (lkeye
biaylik yatirnmlar yapmislardir.  Ayrica,
Kazakistan, kendi  kaynaklariyla da
demiryollarinin  gelistiriimesine  buyuk
onem vermis ve son on yilda, ulastirma ve
lojistik sektorine yaklasik 30 milyar ABD
dolari yatirirm yapilmistir. Bu baglamda,
2.500 km’den fazla yeni demiryolu hatti
insa edilmistir. Boylelikle Kazakistan, Orta
Koridor projesinde Ulkesini kilit bir lojistik
merkez haline getirmeyi hedeflemis ve
cografi konumu sayesinde projeden biyuk
ekonomik kazanglar elde etmistir.

Kazakistan, Orta Koridor projesi
kapsaminda, Avrupa Birligi ile giclu
ortakliklar kurmustur. Avrupa Birligi, Orta
Koridor projesini desteklemek adina
Kazakistan’a blylk destekler vermistir. Bu
kapsamda, Avrupa Yeniden Yapilanma ve
Kalkinma Bankasi, 2022 yilinda
Kazakistan’in  demiryolu sirketi olan
Kazakhstan Temir Zholy’nin yerel tahvil
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ihracina yaklasik 100 milyon ABD dolarini
yatirrm yapmistir. Yatinmlara ek olarak,
Avrupa  Ulkelerinin  ¢esitli  liderleri
Kazakistan’a ziyaretler diizenleyerek ikili
iliskileri gliclendirmeyi hedeflemistir. Bu
cercevede, 1 Kasim 2023’te Emmanuel
Macron, Kazakistan’a bir ziyaret
dizenlemis ve {lkenin  Asya-Avrupa
ticaretindeki kritik 6nemini vurgulamistir.
Ek olarak, Orta Asya’daki bolgesel
baglantisalligin artirilmasi amaciyla
dizenlenen “Ready4Trade Central Asia”
projesi kapsaminda, Kazakistan ile birlikte
diger Orta Asya devletleri, AB’den yaklasik
16 milyon avroluk bir yatirrm almistir.
Bunlarin  1s18inda, Avrupa  Birligi'nin
Kazakistan’a yonelik yaptigi yatirimlar ve
dizenledigi  projeler Orta  Koridor
projesinin baglantisalliginin glglendirerek
Kazakistan’in bolgedeki stratejik
konumunu  kuvvetlendirmistir.  Ayrica,
Kazakistan, AB ile olan glicli ortakhgini,
Rusya ve Cin gibi aktorlerle olan
iliskilerinde bir denge unsuru olarak
konumlandirarak kiiresel anlamda stratejik
ozerkligini artirmistir.

Orta Koridor projesinde Kazakistan’in bir
diger Onemli ortagl ise Cin Halk
Cumbhuriyeti’dir.  iki (lke arasindaki
koordinasyon Cin’in Kusak Yol Girisimi
cercevesinde gelismistir. Cin, Kusak Yol
Girisimi'ni glclendirmek adina, ana kara
transit Ulkesi olan Kazakistan’a buyuk
altyapr yatirimlari yapmistir. 2024 yilinda
Astana’da dizenlenen 12. Kazak-Cin
Koordinasyonu Komitesi tarafindan
aciklanan bilgilere gore, Ulkeler arasinda
100 ortak yatirim projesinin yirtutaldigiini
ve bunlarin degerinin 14,5 milyar dolar
seviyesine ulastigi soylenmistir. Ayrica,
Kazakistan ve Cin, 2027've kadar Orta
Koridor Uzerinden tasinan ylik miktarini
1.000 konteyner trenine, 2029'un sonunda
ise 2.000 konteyner trenine ulastirmayi
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hedeflemektedir. Bunlara ek olarak, Orta
Koridor projesi kapsaminda Uglncl bir
demiryolu hatti olan Ayag6z-Tageng
hattinin insasi da (lkeler tarafindan 21
Aralik 2023 tarihinde baslatilmistir. So6z
konusu hat, Orta Koridor'un ana ulasim
hatlari Uzerindeki darbogazlarinda
Ustesinden gelerek Orta Koridor'un
esnekligini  ve kapasitesini artirmayi
amaclamaktadir. Sonuc olarak, Kazakistan,
Cin’in Ulkesine yaptig1 yatirimlar sayesinde,
hem (lke icindeki ulasim agini gelistirmis
hem de Kusak Yol Girisimi kapsaminda
merkezi aktér olma rollini pekistirmistir.

Kazakistan, Orta Koridor projesi
binyesinde, Cin ve AB gibi kiresel
aktorlerin  yaninda Gulney Kafkasya
ulkeleriyle de yogun bir is birligi
gerceklestirmektedir. is birliginin somut
ornegi, 2022 yilinda dlizenlenmis olan
Trans-Hazar  Baglantisallik  etkinliginde
gorulebilmektedir. Bu baglamda,
Gurcistan, Tlrkiye ve Azerbaycan yetkilileri
Kazakistan’da bir araya gelerek 2022-2027
dénemi icin Orta Koridor projesindeki
darbogazlarin es zamanl olarak ortadan
kaldirilmasi hedeflemis ve lilkeler arasinda,
Orta Koridor’'un gelistirilmesi icin bir “Yol
Haritasi” imzalamistir. Buna ek olarak,
Kazakistan ile Azerbaycan, Orta Koridor
projesi cercevesinde 300 milyon dolarlik
ortak bir yatirrm fonu kurmuslardir. Bu
fonun temel amaci, Kazakistan’daki Aktau
ve Kuryk limanlari ile Azerbaycan’daki Bakii
ve Alat limanlarinin kapasitesini artirmak
olarak belirlenmistir. Boylelikle s6z konusu
fon, iki Ulke arasindaki iliskileri
gelistirmekle  sinirh kalmamis  ayni
zamanda, Kazakistan ve is birligi yaptig
ulkeler igin uzun vadeli ekonomik faydalari
garanti altina almis ve Orta Asya’daki
ticaret aglarinin gelisimine 6nemli katkilar
saglamistir.
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Orta Koridor projesi her ne kadar
Kazakistan’a stratejik avantajlar saglasa da
ayni zamanda, ©nemli riskleri ve
sinirlamalari da beraberinde getirmektedir.
Bu riskler ve sinirlamalar G¢ ana bashk
altinda incelenebilir: Jeopolitik tehditler,
ekonomik ve finansal belirsizlikler, lojistik
ve yapisal kisitlamalar.

Orta Koridor projesinin yarattigi jeopolitik
risklerin en basinda, Kazakistan’in Rusya ile
kurdugu glicli ekonomik ve siyasi baglar
gelmektedir. Her iki Ulke de Kolektif
Giivenlik Anlasmasi  Orgiitli, Sanghay
isbirligi  Orgiiti, Bagimsiz  Devletler
Toplulugu ve Avrasya Ekonomik Birligi gibi
olusumlarin  (lyesidir. Bu c¢ercevede,
Rusya’nin Kuzey Koridoru Uzerindeki ana
transit roli ve Orta Koridor projesi
hakkindaki  genel  tutumu  dikkate
alindiginda, Kazakistan, proje kapsaminda
cesitli  problemlerle  karsilasmaktadir.
Kazakistan’in  glivenlik ve savunma
sektorlerinde Rusya ile kurdugu derin
baglar, Ulkenin petrol ihracatinda kiiresel
pazarlara erisiminde Rusya’ya olan yiksek
bagimhhg ile birlestiginde; Rusya’nin
Kazakistan’a yonelik uyguladigl siyasi
baskilar, Orta Koridor projesinin gelisim
sirecini ve  Kazakistan’in  projedeki
manevra kabiliyetini sinirlamaktadir.

Kazakistan icin bir diger 6nemli sikinti ise
Orta Koridor projesinin yiksek maliyetinin
olusturdugu yukimliliklerdir.  Ozellikle
planlanan  altyapi  projelerin  biylk
meblaglar icermesi, Kazakistan’t onemli
derecede zorlamaktadir. Kazakistan her ne
kadar proje baglaminda Cin, AB ve TDT
Ulkelerinden milyonlarca dolar yatirim
almis olsa da proje hala bazi finansal ve
ekonomik risklerle  karsi  karsiyadir.
Ornegin, Kazakistan’in Orta Koridor’un
kapasitesini artirmaya yonelik  olan
Bakhty-Ayag6z demiryolu hatti projesinin
yaklasik 1,2 milyar USD seviyesinde yatirim
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gerektirdigi on gorilmustir. Bu gibi, yuksek
maliyetli altyapi projeleri, Kazakistan’in
Orta Koridor kapsamindaki ekonomik ve
stratejik etkisini olumsuz bir yonde
etkilemektedir.

Son olarak, Kazakistan, Orta Koridor projesi
sirecinde, lojistik problemler ile karsi
karsiya kalmaktadir. Hazar Denizi’'ndeki
olumsuz hava ve deniz kosullari, Aktau ve
Kuryk limanlari ile Bakt/Alat limanlari
arasindaki feribot ve Ro-Ro tasimaciliginin
hizini olumsuz bir sekilde etkilemektedir.
Ayni zamanda, limanlarin ~ tasima
kapasiteleri, yapilan yatirirmlara ragmen
hala istenilen seviyelere gikartilamamistir.
Bu sebeple, hat Uzerindeki talebin
karsilanmasinda cesitli problemler
yasamaktadir. Bu durum ise, Kazakistan’in
Orta Asya’daki lojistik merkezi olmasi
hedefine zarar vermekte ve Orta Koridor
projesinin islevini de sinirlamaktadir.

Ozetle, Tirkiye, Azerbaycan ve Kazakistan,
Orta Koridor projesi sayesinde hem
bolgesel hem de kiresel ticarette stratejik
bir aktor olarak konumlarini
kuvvetlendirmislerdir. Fakat her (lke,
bolgedeki  jeopolitik  belirsizliklerden,
altyapr ve kapasite sinirlamalarindan ve
projenin ekonomik maliyetlerinden dolayi
belirli risklerle ve sinirlamalarla
karsilagsmiglardir.  Bu baglamda, Orta
Koridor projesi Ulkelere bliyik avantajlar
saglasa da projenin basarisi, bélgenin siyasi
istikrarina, uluslararasi aktorlerle olan is
birligine ve Ulkeler arasindaki yogun
koordinasyona bagh olarak
sekillenmektedir.

Bu bolim, diger bolimlerde anlatilan
bilgilerin 1s18inda, Orta Koridor projesinin,
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TDT dlkeleri icin bir bolgesel entegrasyon
projesi mi yoksa jeopolitik bir denge unsuru
mu oldugunu analiz etmektedir.

Sorunun tam anlamiyla cevaplanmasi igin,
Orta Koridor projesinin, TDT igerisindeki
entegrasyona olan olumlu ve olumsuz
etkilerinin degerlendirilmesi
gerekmektedir. Bu baglamda, Orta Koridor
projesinin TDT Ulkelerinin entegrasyonunu
hem siyasi hem de ekonomik olarak acikca
destekledigi goriulmektedir. Bu gcercevede,
analizin 6nceki boélimlerinde detayli olarak
ele alinan ortak projeler, TDT Ulkeleri
arasindaki entegrasyonun somut
orneklerini olusturmaktadir. Ornegin, Orta
Koridor’'un  dijitallesmesini  artirmaya
yonelik olarak TDT blinyesinde gelistirilen
E-CMR ve E-Permit uygulamalari, bunun
yani sira, Orta Koridor'a entegre edilen
TANAP, Baki-Tiflis-Ceyhan Petrol Boru
Hatti, Giliney Kafkasya Boru Hatti ve
planlanan Trans-Hazar Dogalgaz Boru Hatti
gibi projeler, TDT (lkeleri arasindaki
ekonomik ve siyasi is birligini Gnemli dl¢lide
artirarak Ulkeler arasindaki entegrasyonu
glclendirmistir.

TDT blnyesinde dlzenlenen Ulastirma
Bakanlari Toplanti’sinda alinan kararlarla
birlikte imzalanan Kardes Limanlar iliskisi
ve isbirligi Mutabakat Zapti, BTK ve Lapis
Lazuli gibi demiryolu projeleri, “Tirk
Devletlerinin Demiryolu Baglantisi: Fergana
Vadisi — Anadolu” bashkh forumu ile
istanbul’da diizenlenen Uluslararasi
Cokmodlu Tasimacilik Forumu gibi 6nemli
platformlar ve projeler, TDT (lkeleri
arasindaki baglantisalligi ve siyasi diyalogu
onemli Olglide gelistirmistir. Bu cercevede,
Orta Koridor projesi, TDT icerisindeki
entegrasyonu desteklemis olarak gorilse
de bu silirecte, TDT (lkeleri, belirli
sinirlamalar ile de karsi karsiya kalmistir.
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Oncelikle, Orta Koridor projesinin tim TDT
dyelerini icermemesi, TDT’'nin bitln bir
sekilde entegrasyonu agisindan bir sorun
teskil etmektedir. Orta Koridor projesi
genel itibariyle Kazakistan, Azerbaycan ve
Tirkiye Uzerinde sekillenmistir. Bu siiregte
Kirgizistan, Tirkmenistan, Ozbekistan ve
Macaristan gibi aktorlerin proje Gzerindeki
rolleri oldukca sinirli kalmaktadir. Her ne
kadar Kusak Yol Girisimi kapsaminda, Cin-
Kirgizistan-Ozbekistan Demiryolu’nun insa
sireci devam ediyor olsa da proje,
finansman ve altyapi sorunlari nedeniyle
yavas ilerlemektedir. Ayrica, s6zi gecen
demiryolunun Tirkmenistan’a uzatilarak
Hazar Denizi’'ne uzatilma fikri, Kazakistan
ile projedeki diger TDT Uyeleri arasinda
ciddi siyasi problemler yaratmaktadir. Bu
baglamda, proje, Tirkmenistan, Kirgizistan
ve Ozbekistan’i Asya-Avrupa ticaretinde,
Turkiye ve Azerbaycan ile yakin bir
koordinasyon icine sokmay! hedeflerken
ayni zamanda Kazakistan’i disarida tutmasi,
TDT icerisindeki entegrasyon sirecini
olumsuz bir sekilde etkilemektedir

Bu gelismeler dogrultusunda, Orta Koridor
projesi, TDT ulkelerinin arasindaki bazi
sorunlara ve yapisal sinirlamalara ragmen,
bircok sektorde kapsamli bir entegrasyonu
beraberinde getirmis ve lyeler arasindaki
koordinasyonu 6nemli olgide artirmistir.
Fakat, Orta Koridor projesinin sadece TDT
binyesinde bir entegrasyon sireci olarak
yorumlamak projenin, TDT lkeleri
tarafindan siyasi bir denge unsuru olarak
kullanildigi gergeginin gozden kagirilmasina
yol acabilir. Bu baglamda, Orta Koridor,
sadece TDT icindeki entegrasyonu
desteklemekle kalmamis ayni zamanda TDT
uUlkelerine stratejik bir denge mekanizmasi
olarak uluslararasi arenada manevra
kabiliyeti kazandirmistir.
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Orta Koridor projesinin, tlkeler tarafindan
nasil siyasi bir denge wunsuru olarak
kullanildigini anlamanin 6zl projenin ne
amaclarla baslatildiginin anlasilmasindan
gecmektedir. Bu baglamda, projenin somut
bir sekilde 2017'de faaliyete gectigi andan
glinimize kadar yasanan gelismeler goz
online alindiginda, projenin,  siyasi
konjonktiriin etkisiyle beraber
baslatildigini  ve gelistirildigini agik bir
sekilde ortaya koymaktadir.

Orta Koridor'un arkasindaki en buyilk
motivasyonlardan birisi projenin, Gliney
Koridoru, Kuzey Koridoru ve deniz yoluna
alternatif bir rota olusturmasidir. Bu
motivasyonun temelinde ise s6z konusu
koridorlardaki siyasi istikrarsizliklar
gelmektedir. Kuzey Koridoru’nu etkileyen
Rusya-Ukrayna savasi, Gliney Koridoru’'nu
etkileyen Amerika/israil-iran ¢atismasi ve
diger siyasi krizler, Kizildeniz’deki givenlik
sorunlariyla  birlestiginde,  anlatilmak
istenen tablo somut bir sekilde
gorulebilmektedir. Bu baglamda, TDT
Ulkeleri, siyasi konjonktiiri etkili bir sekilde
yorumlayarak projenin geligtirilmesi igin
gerekli adimlari atmis ve projenin, TDT
Ulkeleri igin stratejik bir denge araci haline
gelmesini saglamislardir. Ornegin,
Kazakistan, her ne kadar ekonomik ve
glivenlik iliskilerini Rusya ile derinlestirmis
olsa da Orta Koridor projesi ile Avrupa
Birligi'nden ve Cin’den blylk destekler
alarak Orta Asya’nin lojistik merkezi haline
gelmis ve bu durum, Kazakistan’in stratejik
ozerkligini glclendirerek Ulkeye
uluslararasi arenada blyik bir hareket
kabiliyeti kazandirmistir.

Azerbaycan icin de benzer bir durumdan
bahsedilebilir. Azerbaycan da dis pazarlara
erisim acgisindan yillardir Rusya’ya derin bir
baglihk duymus fakat Orta Koridor
projesinin gelistiriimesiyle beraber (lke,
Rusya’ya olan bagimhligini 6nemli olglide
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azaltarak kiresel marketlere Tirkiye ve
Gurcistan araciligi ile daha kolay bir sekilde
erisebilmeye baslamistir.

Azerbaycan’in ve Kazakistan’in yaninda
Turkiye’de projeyi sadece TDT icerisindeki
bir entegrasyon slireci olarak
yorumlamamis ayni zamanda projenin
stratejik  boyutunu, dis  politikada
dengeleyici bir aracg olarak kullanmistir. Bu
baglamda, enerji arzini biylk 6l¢lde
Rusya’dan saglayan Tirkiye, Orta Koridor
projesinin icine entegre edilen boru
hatlariyla beraber enerji arzini
cesitlendirmis ve stratejik ozerkligini bu
anlamda glglendirmistir. Ayni zamanda,
Avrupa Birligi ve Cin’den aldigi yatirimlarla
birlikte Tlrkiye'nin altyapisi kayda deger
Olclide gelistirilerek Tirkiye, Asya-Avrupa
ticaretinin merkezi bir kavsak noktasi
haline getirilmistir. Anlatilanlarin 1s1ginda,
Orta Koridor projesi TDT Ulkeleri tarafindan
hem ekonomik hem de stratejik bir arac
olarak kullanilarak uluslararasi politikada
bir denge unsuru haline gelmistir. TDT
Ulkeleri  bolgesel ve kiresel siyasi
konjonktulri etkili bir sekilde
degerlendirerek hem altyapilarini
gelistirmis hem de Asya-Avrupa ticaretinde
merkezi bir rol Gstlenmislerdir.

Sonu¢ olarak, Orta Koridor projesinin
kiiresel siyasi konjonktirlere cevaben TDT
Ulkeleri ve kiresel aktorler tarafindan
baslatilmasi  ve  gelistirilmesi,  TDT
Uyelerinin uluslararasi politikada rolleriyle
birlikte ele alindiginda, Orta Koridor
projesi, TDT ulkeleri igin, entegrasyondan
ziyade, siyasi bir denge unsuru olarak daha
fazla 6nem tasimaktadir. Bu baglamda,
Orta Koridor, TDT (lkeleri tarafindan Kusak
ve Yol Girisimi kapsamindaki diger rotalara
alternatif bir hat olarak degerlendirilmis ve
proje, Cin, Rusya ve Avrupa gibi kiresel
aktorlere karsi denge unsuru olarak
konumlandiriimistir. Ancak, Orta Koridor
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projesinin, TDT iceresindeki entegrasyonu
ve baglantisalligi kokla bicimde
glclendirdigi gercegi de gbéz ardi
edilmemelidir.
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